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Smart teknik ger storsdljaren fortsatt forsprang

MALMO-HALMSTAD.

Med nya vdssade motorer och smartare batteripaket
har Mitsubishi skruvat till bade effekt och riackvidd
pa storséljaren Outlander PHEV. Men fortfarande ér det
komforten i den hér landsvigskryssaren som far
testforaren pa fall.

Mitsubishis laddhybrid har fatt en rad konkurrenter som
nafsar suven i halarna under de senaste dren. Men 4n sa
linge behover inte den japanska biltillverkaren kdnna
ndagon storre nervositet — det formanliga priset for den hir
laddbara suven i kombination med smart teknik och god
komfort ger fortfarande ett forsprang.

Vad dr det da som dr nytt i den senaste drsmodellen av
Outlander PHEV? En hel del teknik forstas. Bensinmotorn
i bilmodellen &r ny — den har vuxit fran 2,0 till 2,4 liter och
arbetar enligt den sa kallade Atkinson-principen. Utan att
grava ner oss alltfor mycket i teknikens under sa r det
bara att konstatera att vinsten med Atkinson blir en ligre
brénsleférbrukning.

Realistiskt varde

For den noggranne som kikar pa siffrorna f6r nuvarande
och tidigare brénsleférbrukning kan det ju lata konstigt
eftersom det snarast ser ut som om den 6kat om man jim-
f6r med den mindre motorn. Men den uppgivna férbruk-
ningen bygger numera pa WLTP-koércykeln som ska till-
limpas pé alla nya bilar inom EU. Det 4r ett mer realistiskt
virde dn det som tidigare anvénts och paverkar ocksa
siffrorna for koldioxidutslapp och rackvidd.

Aven de tva elmotorerna och batterierna har vissats.
Kapaciteten i batterierna har 6kat med 15 procent tack
vare forbattrade celler vilket i sin tur innebdr att rackvid-
den har forbittrats. Nya Outlander PHEV rullar faktiskt
6ver 10 procent ldngre stricka pa ren eldrift dn tidigare.

Det finns ocksa tva nya korlagen i Outlandern - Sport
och Snow. Det sistnaimnda dr dock omgjligt att testa i ett
Skéne som fortfarande priglas av en stark hostsol och
barmark men enligt pressmaterialet ska det ge ett battre
viaggrepp vid start och sikrare kurvtagning.

Ger strom till villan

Outlandern kan ocksa fungera som stromforsorjning for
villan, tro det eller ej. Nu drabbas vi ju inte sa ofta av
stromavbrott i Sverige men om det skulle hinda kan det
vara bra att veta att en fulltankad Outlander med fyllt
batteri kan ge dig el till huset i 6ver en vecka. Den perfekta
gverlevnadsbilen med andra ord.

Men det som framf6r allt karaktariserar den hér fyrhjuls-
drivna suven dr bekviamligheten. Det dr komfortabelt sd till
den milda grad att det kdnns som att sitta i den skonaste
lasfatoljen under kérningen. Det dr det forsta intrycket av
resan med den uppdaterade Outlander Plug-In Hybrid.
Mitsubishifolket vill nog helst att testféraren ska kdnna
lyckan av nyheterna i drivlinan men det &r just komforten
som far en att le nojt. Trots att forarstolen saknar instéll-
ning for svankstod sa dr kurvaturen for ryggen sa perfekt
utformad att den torde gora dven en person som hatar lang-
farder nojd. Den mjuka fjadringen gor sitt till for att 6ka
kénslan av behag — gropar och gupp, de mirks knappt.
Dessutom har Mitsubishi lyckats bra med ljudddmpningen
ikupén - bullret frdn den grova asfalten pa de skanska
vigarna lyckas inte tringa in lika mycket som det brukar
goraiandra bilar.

Lockar till lugnt tempo

Att bilen ar sa bekvam gor att man girna kor i ett rétt lugnt
tempo - vilket inte ar helt fel i en laddhybrid for dé varar ju
batteridriften lingre och de dyra bensindropparna rinner
inte undan lika snabbt. Genom att anvinda Eco Mode =¥
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Trots smart teknik och god komfort finns det irritations-
mo ment i den fyrhjulsdrivna suven - som att det inte
finns nagon navigations app att trycka fram pa bild-
skdrmen och att det inte gar att ladda mobiltele fonen
pa annat sdtt &n med USB.

o

- ; \
Bagageutrymmet i Mitsubishi Outlander PHEV sviljer
463 liter och hyser nagra smarta forvaringsdetaljer.
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=» och de olika ligena i bromskraftsitervinningen lyckas
jag kora ungefir hilften av de 10 milen mellan Malmé och
Halmstad pa ren el. Hastighet och vagforhallanden avgor
hur férbrinningsmotorn och eldrivlinan vixlar mellan
hybrid- och eldrift. Men nir jag testar det nya korlaget
Sport sa blir det lite aggressivare tongangar fran motorn
och ett ganska brant fall i stapeln som anger brinsledtgang
pa instrumentbridan. Hinner komma upp i omkring 0,7
liter bensin per mil genom den lilla manévern sa jag ater-
gar till normalldge och tack vare en lugn korning resten
av vagen tillfredsstills snaljgpen inom mig igen.

Ingen navigationsapp

Det enda jag irriterar mig pa dr att det inte finns nagon
navigationsapp att trycka fram pa skidrmen och att det inte
gar att ladda min smarta telefon induktivt. Men det 4r ju
lyxproblem. Och det gar forstas att ladda telefonen med
usb och att anvinda GPS-appen i densamma i stillet.

Det ar inte for inte som Outlander varit den mest silda
laddhybriden i Europa savil 2015 som 2016 och 2017. Med
det 6verkomliga priset, en bonus pa cirka 26 000 kronor
och de manga smarta tekniska losningarna fér hybrid-
farden ldr nog Outlander PHEV vara storséljare ett bra
tag till.

la Wadendal
040-60164 95 red@atl.nu

FAKTA Mitsubishi Outlander Plug-In Hybrid 4-WD

Motor: 2,4 lit 4-cyl direktinsprutad bensinmotor. Tva
elmotorer, fram 82 hk/137 Nm, bak 95 hk/195 Nm.

Vaxlar: Automat, 4-hjulsdrift.
Toppfart: 170 km/tim, 135 km/tim ren eldrift.

Effekt: 312 hk totalt: bensinmotor 135 hk vid 4500 varv/
min, elmotor fram 82 hk, elmotor bak 95 hk.

Vridmoment: Bensinmotor 211 Nm vid 4 500 varv/min,
elmotor fram 137 Nm, elmotor bak 195 Nm.

Acceleration: 0-100 km/tim pd 10,5 sek.

Tjanstevikt: 1954 kg, kan skilja beroende pa utrustning.
Max sldapvagnsvikt: 1500 kg.

Léngd/bredd/hdjd: 469/180/171 cm.

Pris fran: 399900 kr.

Skatt: 360 kr/ar.

Férmansvérde: Cirka 2300 kr/man.

Garantier: 5 ar nybil, 3 ar vagnskada, 12 ar rostskydd,
8 ar batteri.
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Bransleférbrukning: 2,0 lit/100 km (WLTP).
COZ2-utslapp: 46 g/km (WLTP).

Antal krockkuddar: 7.

Autobroms: Standard.

Filbytesvarnare: Ja.

Dddavinkelnvarnare: Ja.

Euro Ncap: 5 stjarnor (dldre version testad).
Stéllbar ratt: Hojd/Iangd.
Bagageutrymme: 463 liter.

Elektrisk justering forarsate: Ja.
Instédllning svankstod: Nej.

Navigation: Nej.

Plus: Komfortabel, innovativ teknik, bra pris och Iag
skatt.

Minus: Saknar induktiv laddning for smarttelefon och
inbyggd navigation.
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Sportig och forstandig fyrhjulsdriven suv

OSLO.

Mercedes forsta moderna elbil ar en fyrhjulsdriven
suv. Ndr ATLs testforare provkor EQC 400 4Matic

i elbilshuvudstaden Oslo bjuds hon pa bade korgladje
och forstandig teknik som ger maximal rackvidd.

Centrum i den norska huvudstaden ar osedvanligt tyst for
att vara en storstad. Det beror i hog grad pa att nistan alla
kor med elbil hir. Batteribilarna ar subventionerade och
far kora i buss- och sparvagnsfiler. Vi drar ner vindrutorna
och mots av det svagt vinande ljudet fran elmotorerna
ibilarna vi passerar.

Nu édr det dags att kora upp lings den kurviga vigen till
skidbackarnas eldorado — Holmenkollen. Provar sport-
laget och kickar ner gaspedalen. Jisses. Vridmomentet pa
765 Newtonmeter dr med fran O kilometer i timmen och
motorn levererar 6ver 400 histkrafter. Det mirks. Jag och
min codriver tittar pa varandra och ler stort. Korkanslan
ar oslagbar. Och den behver sannerligen inte komplette-
ras av nagra motorvral.

Maximal rackvidd
Men det gar att vara bade sportig och forstandig i den hir
bilen. Det smartaste korldget om man vill maximera réack-
vidden heter férstas "'maximum range” och innebér att
bilen ser till att man haller fartgranserna for att sikert
kunna na nista laddstolpe. Ett litet motstand i gaspedalen
ndr jag trycker for hirt piminner om att det hir korlaget ar
inlagt. Med paddlarna pa rattstangen gar det att reglera
bromskraftsitervinningen i flera steg — i det hogsta beho-
ver man i princip inte anvdnda den vanliga bromspedalen
alls.

Det finns ocksa en EQC-app till smarttelefonen dir
foraren bland annat kan virma upp bilen i férvig och
stilla in en rutt som inkluderar lampliga laddstopp.

Interiort dr kupéutrymmet ljust och rymligt. Hissar man
som jag upp forarstolen ganska hogt sa kan a-stolparna
dock ta en del av sikten vid vinstersvang. Kupén kanns
foredomligt [judisolerad for det tringer knappt in nagot
brus alls fran omgivningen — aterstar att se hur isoleringen
klarar den oforlatande asfalten pa svenska végar.

Forarstolen har minnesfunktion och gér att stilla in
iindividuella ldgen, om man valt den hogre utrustnings-
nivan "premium plus”. De tva skdrmarna ar stora, tydliga
och intuitiva. Bagageutrymmet dr ndgot mindre dn i sysko-
net GLC men kénns 4ndd rymligt och det gér att packa in
grejer pa hela 1460 liter om man filler baksitet.

Skyddat batteri

Den aktiva sikerheten i Mercedes EQC ar givetvis tipp-
topp, dven om det kénns lite mirkligt att forarassistans-
systemet med adaptiv farthallare och undanmanéverassis-
tent for fotgéngare kostar 12 900 kronor extra. Mercedes
har lagt ner mycket energi pa att skydda batteripaketet vid
krock - det dr inneslutet i en separat ram med egna defor-
mationszoner. Det finns ocksa ett system for att stinga av
hogspianningskontakterna om bilen blir pakérd. Allt hand-
lar forstas om att utesluta risken for att bilen bérjar brinna
vid en olycka.

Rickvidden pa den hir fyrhjulsdrivna elsuven ska ligga
mellan 37 och 41 mil. Mercedes har testat den och de
vattenkylda batterierna bade i svensk iskyla och i 6knens
hetta. Utvecklingschefen Michael Kelz 4r uppfriskande rak
nér han pa presskonferensen konstaterar att EQC inte
kommer att rulla runt 40 mil nér det 4r minus 20 ute:

- Vintertid far man rikna med en rickvidd pa ungefar
260 kilometer. Vi maste vara drliga mot vara kunder och
beritta att verklighetens kérning i hog grad beror pa
vader- och klimatforhallanden, sdger Michael Kelz.

Och s priset da. 798 900 kronor dr mycket att punga =¥
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Med paddlarna pa rattstangen gar det att reglera broms-
kraftsatervinningen i flera steg

Bagageutrymmet &r ndgot mindre &n i syskonet GLC men
kénns dnda rymligt
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=» ut med. Men denna elsuv fran Mercedes dr dnda billiga-
re an konkurrenterna fran Audi, Jaguar och Tesla. Och kli-
matbonusen pa 60 000 kronor betalas ju ut efter sex mana-
ders dgande.

Med foretagsleasing fran 8 995 kronor i manaden och la-
ga driftskostnader kan EQC vara virt att rikna pa. Kopa-
ren slipper de hoga bensinpriserna och malus-skatten. Den
laga drsskatten pa 360 kronor och ett forméansvirde pa cir-
ka 3 000 kronor 4r ocksa bra argument f6r kop eller lea-
sing av en Mercedes EQC. Med en egen laddbox i garaget
hemma ar det fullt mojligt att bara behova ladda bilen en
gang per dygn och kunna kora ratt mdnga mil med en bo-
nusberittigad nollutsléppsbil varje dag.

Bra att ha ndra till laddstolpen

Men den som ar sugen maste forstas ta med i berakningen
att bilen troligen bara rullar 25-26 mil per dag under
vintermanaderna — och da dr det andd bra att ha néra till
en laddstolpe med kapacitet f6r snabbladdning.

Viljer man nagra av de manga tillvalen eller ett bittre ut-
rustningspaket blir kopeskillingen betydligt hogre. Med
“premiumpaket plus” fér 55 000 kronor fir man en eljus-
terbar forarstol med minne, head-up display och ett parke-
ringssystem med 360-graderskamera. For den som vill dra
det tillatna slapet pa 1 800 kilo kostar en elektriskt infall-
bar dragkrok 11 100 kronor. Det 4r bara nagra exempel pa
sddant som de flesta ju faktiskt vill ha i en bil av den hir ty-
pen.

la Wadendal
040-60164 95 red@atl.nu

FAKTA Mercedes EQC 400 4MATIC

Motor: 2 asynkrona elmotorer pa sammanlagt 300 kW,
litiumjon-batteri 80 kWh.

Vaxlar: Automat, 4-hjulsdrift.
Réackvidd: 374-417 km.
Snabbladdning: Cirka 40 minuter.
Toppfart: 180 km/tim.

Effekt: 408 hk (300 kW).
Vridmoment: 760 Nm.

Acceleration: 0-100 km/tim pa 5,1 sek.

Tjanstevikt: 2420 kg, kan skilja beroende pa bilens ut-
rustning.

Max sldapvagnsvikt: 1800 kg.
Léngd/bredd/hdjd: 476/188/162 cm.
Markfrigang: Ingen uppgift.

Pris fran: 798900 kr.

Skatt: 360 kr/ar.

Férmansvirde: Cirka 3000 kr netto.

Garantier: Nybil 2 ar, vagnskada 3 ar, batteri 8 ar
(16000 mil).
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Forbrukning: 20,8 kWh/100 km (NEDC).
CO2-utslapp: 0 g/km (NEDC).

Sédkerhet, standard: Bland annat autobroms, déda-
vinkelsvarnare med urstigningsvarning, backkame-
ra, parkeringsassistans, farthallare etc.

Tillval/hdgre utrustningsniva: Adaptiv farthallare,
kokorningsassistent, undanmandverassistent for fot-
gangare, Pre-safe sdkerhetssystem (12900 kr).

Euro Ncap: Ej testad.
Stallbar ratt: H6jd/langd standard.
Bagageutrymme: 500-1460 liter.

Elektrisk justering forarséate: | utrustningsniva Pre-
mium-+.

Elmanévrerad baklucka: Standard.

Nyckelfritt system: Standard.

Tradlés mobilladdning: | utrustningsniva Premium.
Navigation: Standard.

Plus: Mycket bra kdrkansla och innovativ teknik. Full-
god rackvidd.

Minus: Dyr. Lite blek design.
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Snalare korning med
tankande hybrid

:|A WADENDAL
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Storsdljande suv nu i hybridversion

SEVILLA.

Under huven pa senaste Honda CR-V vilar en
"tankande” hybridldsning som ska gora kdrningen sa
energisnal som mojligt. Nagon snalkérning lyckades
inte ATLs testforare med men det finns andra forde-
lar med Hondas storsiljande suv i hybridversion.

Den skarpa vintersolen sticker i 6gonen men vem kan
klaga 6ver att fa kora en ny bil pa vigarna i sodra Spanien
nér det ar sndslask hemma? Honda presenterar femte gene-
rationen av den nitta suven CR-V och vi far kora i stads-
milj6er, pa bergsvigar och lings motortrafiklederna.

Mina tidigare provkérningar av den hir bilmodellen har
gett mersmak och intrycket nar det giller komfort 4r posi-
tivt nu ocksd. Mojligen borde Honda ha jobbat lite mer
med l[judddmpningen i kupén for jag tycker att det kommer
in lite vl mycket dack- och vigbuller. Trycker man ner
gaspedalen i botten sd kommer det & andra sidan ett ljud
man girna lyssnar till — ett harligt morr fran motorn.

Gott om plats
Fjadringen dr mjuk och fin och det dr gott om utrymme for
béde forarens och passagerarens ben och fétter. Skdirmen
ovanfor konsolen ar stor och pekvinlig. Mitare och knap-
par ér tydliga och litta att forsta. Apropd knappar s dr det
just sadana man anvéander for att vixla — det finns ingen
traditionell vixelspak. Sjalvklart finns det en knapp for lite
sportigare korning ocksa. Vaxlingen gar smidigt ndr man
vant sig vid knapparna och korupplevelsen ar trevlig.
Honda har valt att introducera en vanlig elhybrid pa den
europeiska marknaden - en laddhybrid kommer lingre
fram i tiden. Losningen bestdr av en bensinmotor pa 145
histar och tva elmotorer som ger en total effekt pa 184
histkrafter. Det gar bara att kora ett par kilometer pd el
eftersom batteriet inte 4r pd mer dn 1 kWh.

#21 TEMA: EL- OCH HYBRIDBILAR

Det finns tre korlagen — EV, hybrid och motor. I EV-laget
levererar batteriet strom direkt till elmotorn. Hybriddrif-
ten innebir att bensinmotorn laddar batteriet och i motor-
laget 4r det bensinmotorn som driver framhjulen.

De paddlar som sticker upp bakom ratten anvinds inte
till vaxling utan ar till for att oka eller minska effekten av
motorbromsverkan. Det hjilper forstas till med laddningen
av batteriet.

Foraren for hjdlp

Tanken med det hir speciella hybridsystemet ar att foraren
ska fa hjalp med att kora snalt utan att egentligen behova
mirka sd mycket av vad som hiander rent tekniskt. Syste-
met jobbar med att hitta de smartaste losningarna for att
spara energi. Eller som Hondas tekniske expert Kotaro
Yamamoto uttrycker det: "Det dr ungefir som att hitta
energisnala losningar i vardagen, till exempel att anvinda
tvattmaskinen pa natten nar det 4r billigare och smartare
att tvitta sina klader.”

Nu lyckades jag och min kollega inte halla oss till den
forbrukning pa 5,5 liter per 100 kilometer som ar den offi-
ciella siffra Honda uppger. Vi svivade strax under sju liter
i snitt. Men sa it vi ju bilen jobba lite mer 4n vad den ger i
normal vardagskorning ocksa.

Aven om nya CR-V ir bade tekniskt spannande och ger
en bra korupplevelse si finns det nigra nackdelar. En ér att
utrymmet for hybridbatteriet ger ett mindre bagagerum
och det gér inte att sitta in en tredje sitesrad. En annan ar
den 16jligt laga dragvikten pa 750 kilo.

En tredje att den svenske koparen far punga ut med 6ver
60000 kronor extra for hybriddriften — och det blir ingen
bonus enligt det nya bonus-malussystemet eftersom bilen
trots sndldriften sldpper ut for mycket koldioxid.

la Wadendal
040-60164 95 red@atl.nu

Det finns gott om plats for
passagerarna.

Vaxlar gor du med knappar
i stdllet for med véxelspak. =»
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Utrymmet for hybridbatteriet gor att bagagerummet blir
mindre.

FAKTA Honda CR-V Hybrid AWD

Motor: 4-cyl Atkinson bensinmotor pa 1993 cm? och tva
elmotorer (litium-jon 1 kWh).

Vaxlar: Automat, 4-hjulsdrift.
Toppfart: 180 km/tim.

Effekt: 145 hk bensinmotor vid 6 200 v/min, 184 hk el-
motorer.

Vridmoment: 175 Nm vid 4 000 v/min (bensin), 315 Nm
(el).

Acceleration: 0-100 km/tim pa 9,2 sek.

Tjanstevikt: Cirka 1700 kilo, kan skilja beroende pa bi-
lens utrustning.

Max sldapvagnsvikt: 750 kg.
Langd/bredd/héjd: 460/186/169 cm.
Markfrigang: 190 mm.

Pris fran: 371900 kr.

Skatt: 2902 kr/ar.

Férmansvaérde: Cirka 4 400 kr.

Garantier: Nybil 3 ar, rostskydd 12 ar, vagnskada 3 ar.
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Forbrukning: 5,5 lit/100 km.
CO2-utslapp: 126 g/km.
Krockkuddar: Sex.

Autobroms: Standard.
Filbytesvarnare: Ja.
Do6davinkelnvarnare: Ja, i dyraste
utrustningsnivan.

Euro Ncap: 5 stjarnor.

Stéllbar ratt: H6jd/Iangd.
Bagageutrymme: 497-1694 liter bak.

Elektrisk justering forarsate: Ja, i dyraste utrustnings-
nivan.

El-installning svankstod: Standard.
Navigation: Ja, i dyrare utrustningsnivaer.
Plus: Spannande teknik, bra kdrupplevelse, god komfort.

Minus: Att den tilldtna dragvikten &r pa enbart 750 kilo
ar riktigt daligt.
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Billigaste laddhybriden
[Onar sig dven utanfor stan

Ar det Iont att sla till pa en laddhybrid om man inte
bor i storstad? Ja, faktiskt. Du far ldgre formansvar-
de, billigare fordonsskatt och behdver sannolikt inte
tanka lika ofta. Dessutom blir det avdrag pa inkdps-
priset med den nya bonusen for miljobilar.

ATL har testat Kia Niro PHEV - en av Sveriges
billigaste laddhybrider.

Grundtanken med regeringens bonus-malussystem ar ju
forstas att vi ska kopa bilar som slapper ut mindre koldiox-
id. Eftersom griansen for utslapp ér satt sa 1lagt dr det i prin-
cip bara elbilar och laddhybrider som far en bonus.

Pé sistone har forskare ifragasatt miljonyttan av att ladda
en elbil, med tanke pa att vi importerar el fran linder som
har kolkraft. Laddar man sin elbil hemma och har satsat pa
ett gront elavtal ar forutsittningarna i alla fall lite battre
for att miljon gynnas av att man bytt till en elbil eller ladd-
hybrid.

Lagre kostnader

Men planboken blir faktiskt ocksa glad av den laddbara
bilen. Férmansvirde, fordonsskatt, brinslenota — allt blir
lagre om man ser till att kora sa mycket pa el som mojligt.
Kia Niro PHEV i4r redan en av de billigaste laddhybriderna
i Sverige, men dessutom far den nye dgaren en bonus pa
omkring 35 000 kronor efter inkop.

Laddhybriden Niro dr en crossover med en markfrigang
pé 16 cm och gér att fa med en dragkrok — nog sa viktigt
om man bor pé landet &ven om den givetvis inte 4r ndgon
terrangbil.

el som gar 4t under kérningen — vilket gor att man borjar
tavla med sig sjalv for att kora sd mycket som mojligt pa
batteridtgang.

Pigga motorer
De bada samverkande motorerna med bensin och el skéter
sig och kdnns pigga. Slapper man gasen eller bromsar sa
vinner man lite elkraft med bromskraftitervinning. Rack-
vidden pa el ligger officiellt pa 58 kilometer — men under
en veckas provkorning klarade jag bara att kora bilen pa
strom ungefir fyra mil mellan laddningarna. Det var en
kall och regnig vecka, vilket gjorde att bade varme och
vindrutetorkare var igdng ofta — och sadant drar kraft.
Med en laddbar bil far man planera lite sa att man har
ndgot annat att géra nir sladden ar kopplad till eluttaget pa
p-platsen. Med ett typ 2-uttag tar det ndstan tva timmar
att ladda upp f6r nya friska elmil.

Star ut med buliret
Bensinmotorn kinns lite bullrig nar den drar igdng, men
det gar att std ut med. Dock hénde det nigra ganger att
bensinmotorn gick igdng omotiverat efter stopp vid rod-
ljus, markligt.

Jag tankade bara bensin en gang under veckan, och det
var infor dterlimningen av bilen. D4 var det dessutom en
halv tank kvar. Laddningen skoétte jag huvudsakligen vid

kommunens laddstolpar och just i Halmstad dér jag holl till

ar elen gratis vid stolparna, det 4r bara p-avgiften som
maste betalas. Hittills en av de billigaste provkorningar jag
gjort.

#21 TEMA: EL- OCH HYBRIDBILAR

FAKTA Kia Niro PHEV

Cirkapris: 302 900 kr.

Motor: 1,6 liters bensin pa 105 hk, 360 V elmotor pa
61 hk.

Rackvidd pa el: 58 km.

Véxelldda: Automat.

Bransleférbrukning: 1,3 liter/100 km.
CO2-utsldpp: 29 g/km.

Prestanda: 0-100 pa 10,8 sek, toppfart 172 km.
Langd/bredd/hdjd: 4350x1810x1550 mm.
Markfrigang: 16 cm.

Tjanstevikt: 1519 kilo.

Max dragvikt: 1300 kilo.

Bagagevolym: 324-1322 liter.

la Wadendal
040-60164 95 red@atl.nu

Den dr enkel och trevlig att kora, med lattfattliga instru-
ment och knappar. I displayen syns det tydligt hur mycket

Lattfattliga instrument.

Kia Niro laddar.

SIDA 13/26
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Intelligentrobot
manaralesia
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Audis eldriva suv utmanar Tesla

ABU DHABI.

Over 40 mils rickvidd, 408 histkrafter, fyrhjulsdrift
och den klarar en dragvikt pa 1,8 ton. Audis eldrivna
suv e-tron 55 quattro ser ut att leva upp till beteck-
ningen "Tesladédaren”. Men dven om den ocksa ar
billigare &n Elon Musks elbilar sa finns det nagra
saker som ATLs testforare hinger upp sig pa.

Solen gassar och palmerna star i givakt i den obefintliga
vinden nir vi kor ut frdn Masdar City — "hallbarhetssta-
den” som byggs for att forsorjas helt av fornybar energi.
Oljeemiratet Abu Dhabi har visserligen inte slut pa sina
resurser av fossilt bransle an men med Masdar City vill
emiren visa besokarna att det minsann ska satsas pa sol-
energi hir ocksa.

Att Audi lagt sin provkorning av den nya innovativa
elbilen e-tron hir 4r inte sd konstigt — hir finns massor av
sand som till viss del har egenskaper som liknar sn6 som
underlag och en riktigt bra offroadbana mitt i 6knen.

Saknar inte vingarna
Suven e-tron kinns diskret, smidig och néstintill nitt
ijamforelse med Tesla Model X som jag korde for ett tag
sedan. Och den har tack och lov inte sddana dir onddiga
falkvingedorrar, en sak jag snabbt tréttnade pa hos kon-
kurrenten. Ett faktum idr att e-tron knappt kdnns som en
elbil, &tminstone inte om man inbillar sig att elfordon ar
sma snilla anonyma miljobilar for folk som bor i Stock-
holms innerstad. Nej, det hir dr en rejil suv med stort bra
bagageutrymme och en ordentlig packlada dven under
huven diarframme. Och den kan dra 1 800 kilo, bara en
sadan sak.

Men den 4r ocksd en intelligent robot pa hjul. En dator
styr de tvd elmotorerna och eftersom informationen gar
fram i raketfart mellan hjulparen ir antispinnssystemet

betydligt snabbare pa att reagera niar underlaget forandras
dn vid vanlig fyrhjulsdrift. Det innebir ocksa att bilens
dator kdnner av vilket lige som &r bist nar bromskraften
ska atervinna energi — det kanske inte alltid 4r motor-
bromsen som den lite segare ménskliga hjarnan kan tro.

Ocksa nir jag sitter foten pa bromsen atervinns energi
och jag kan vilja mellan olika ldgen i kraftitervinningen
med paddlar pa ratten. Den hir iibersmarta energiatervin-
ningstekniken spelar stor roll for rackvidden pa en e-tron
och det roliga 4r att foraren inte egentligen behéver gora sa
mycket eller ens forsta hur det fungerar. Bilens dator fixar
det at dig, helt enkelt.

Sjdlvklart ar e-tron ocksa en tyst bil - inte bara for att
den gér pa el utan for att ljudisoleringen dr sd bra, dack-
och vigljud tringer inte in markbart. Interiort ar bilen
"Audiskt” elegant och har en minimalistisk instrumente-
ring. Lite vl minimalistisk for min smak, tyvirr. Jag skul-
le vilja se tydligare i instrumenten hur mycket krim som
finns kvar i batteriet och hur energieffektiviteten fungerar
vid olika korldgen. Nu dr det bara sma tunna och ritt svar-
tolkade linjer som anger detta.

De virtuella sidspeglarna ér 4n sa lange unika i en serie-
tillverkad bilmodell. Speglarna har ocksa blivit den riktiga
snackisen nar Audi e-tron kommer pa tal. I sjdlva verket ar
det kameror som &r inbyggda i det som normalt fungerar
som backspeglar pa sidorna. De dr mindre och mer slim-
made dn vanliga speglar, vilket minskar luftmotstandet
och sparar energi.

Kameror instillet for speglar

Det kamerorna fingar upp visas pa 7-tumsskdrmar som
sitter pa den 6vre delen av dorrpanelen. Bilderna som
speglas i skirmarna anpassas efter korsituationen - till
exempel far man bittre sikt i hog fart och en vidgad vy vid
parkering. Det tar en stund att vinja sig vid att titta nedét
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Unika virtuella sidspeglar.

mot skdrmen i dorren i stillet for utdt mot "spegeln”. Jag

hade foredragit en placering i nedre delen av a-stolpen som

i s fall skulle kunna vara breddad f6r att rymma skdrmen.
Men det ir en smaksak och férmodligen nagot som inte-

riordesignern skulle avfirda som fult. Jag tror att de som

vill képa den hir bilmodellen nog gérna slinger upp de

18 800 kronor extra som det kostar att fi dem som tillval.

Kombinationen av minskat luftmotstand och egen kontroll =»
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=» over hur omgivningen speglas — det gar att dra med
fingrarna for att minska och cka det som syns pa skdrmen
- lar tilltala de early adopters som 4r sugna pa en e-tron.

Men se till att det alltid ar handtvitt som giller for ren-
goring av bilen om du investerar virtuellt. Nér vi stannade
till f6r att duscha bort 6kendammet hos en lokal biltvitt s&
tringde det in ndgra droppar fran hogtryckssprutan i lin-
sen och bilden i férardorrens skdrm blev snabbt mj6lkig.

Pa offroadbanan utanfor Desert Learning Center i Al
Ain testar vi att kora i kraftiga lutningar, rejéla diken och
over ordentliga stenbumlingar. Vid offroadkérning gar det
att hoja bilen upp till 222 millimeter 6ver marken. Audi
e-tron har en adaptiv luftfjadring med ett spann pa 76 mil-
limeter. Normalldget dr 172 men den gar ocksd att sinka
26 millimeter for att spara pa luftmotstandet och energin
ndr man kor i hog fart pa motorvig.

Flera korldgen

Det finns sju olika korlagen — auto, komfort, dynamisk, ef-
fektiv, individuell, allroad och offroad. E-tron kan med an-
dra ord koras savil sportigt som komfortabelt eller som en
terrangbil. Att ligga in det dynamiska korldget under far-
den uppfor en slingrande vig far reptilhjirnan att vakna.
Nu kan jag latsas att jag dr en rallyforare och kurvorna tas i
hog fart samtidigt som medpassagerarna blir allt tystare.
Styrningen och stabiliteten 4r sa exakt att jag blir lite dver-
exalterad. Den hir bilen 4r valdigt rolig att kora, utbrister
jag, ndr vi aningen svettiga rullar in pa parkeringsplatsen
uppe pé berget Jebel Hafeet.

Nerfor berget haller jag ett betydligt lugnare tempo for
nu ska bromskraftsatervinningen testas. Jag anvinder rat-
tens paddlar for att testa fram och tillbaka mellan de olika
lagena i kraftitervinningen, fotbromsar och slédpper gasen
emellandt. Audis ingenjor i baksitet piminner om att bilen
kan skota det hir sjilv. Oavsett vem som astadkommit
energidtervinningen sd har vi nedanfor berget 10 mil kvar
att avverka i stéllet for 9 som tidigare. Inte illa.

la Wadendal
040-60164 95 red@atl.nu

FAKTA Audi e-tron 55 quattro

Motor: Tva elmotorer pa varje hjulaxel/95 kW batteri.
Vaxlar: Automat, 4-hjulsdrift.

Toppfart: 200 km/tim.

Effekt: 408 hk (300 kW) totalt.

Laddning: Snabbladdning upp till 80 procent pa 30 mi-
nuter vid en 150 kW-laddstation, Iangsam laddning pa
11 kW 3-fas hemma pa 8,5 timmar (22 kW 3-fas pa 4,5
timmar).

Vridmoment: 561 Nm.
Acceleration: 0-100 km/tim pa 6,6 sek.

Tjanstevikt: 2490 kilo, kan skilja beroende pa bilens
utrustning.

Max sldpvagnsvikt: 1 800 kilo.
Langd/bredd/hdéjd: 490/194/162 cm.
Réckvidd: Cirka 417 km (WLTP).
Markfrigang: 172-222 mm.

Pris fran: 885000 kronor (innan bonuspengen pa
60000 kronor).

Skatt: Cirka 360 kr/ar.

Férmansvérde: 2 975 kronor/man (utrustningsniva
Proline).
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Garantier: Nybil 2 ar, lack 3 ar, rostskydd 12 ar,
vagnskada 3 ar, batteri 8 ar/16 000 mil.

Forbrukning: Ingen uppgift (ej typgodkand i skrivan-
de stund).

CO2-utslédpp: 0 g/km.

Antal krockkuddar: Ingen uppgift.
Autobroms: Standard.
Filbytesvarnare: Ja.
Dddavinkelnvarnare: Ja.

Euro Ncap: Ej testad.

Stallbar ratt: H6jd/langd.
Bagageutrymme: 600-1725 liter bak, 60 liter fram.
Elektrisk justering forarsate: Ja.
Installning svankstod: Ja.
Navigation: Ja.

Plus: Mycket bra suv med banbrytande och visionar
teknik, hog sékerhet och smart energidtervinning. Bér
tilltala de flesta oavsett om man vill kéra lugnt eller
sportigt.

Minus: Dyr i inkdp men férhoppningsvis blir det en
dverkomlig manadskostnad vid féretagsleasing.
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‘Rymlig hybrid
drom

FOTO: IA WADENDAL
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Bilen laddar sjalv -

BARCELONA.

En suv som delvis gar pa el, har fyrhjulsdrift och
sldpper ut lite koldioxid samtidigt som forbrukningen
halls pa en modest niva. Visst later det som en drom?
Med den nya elhybriden Toyota RAV4 AWD-i slipper
du tricksa med sladdar for att kdra med strom.

Pa parkeringen utanfor hotellet riktar alla RAV4orna sina
nosar mot oss och de pdminner lite om en armé av robotar
med sina stela 6gon och neddragna mungipor. Kommer pa
mig med att borja nynna Kraftwerks "We are the robots”.
Men man ska inte luras av den l4tt aggressiva designen pa
den hir elhybriden. Det 4r en vilkomnande och lattkord
familjebil — snéllare 4n den ser ut.

Den senaste generationen av RAV4 dr byggd pa Toyotas
nya TNGA-plattform som enligt tillverkaren ska ge "hogre
komfort, bittre utrymmen och roligare koregenskaper”. Att
koncernchefen for det japanska bilforetaget, Akio Toyoda,
har ett mantra som ska genomsyra biltillverkningen — "No
more boring cars” — mirks pa flera sitt.

Bra komfort fram och bak

Komforten i framsitena dr verkligen bra och till och med
jag som dr ganska kort i rocken lyckas fa till en riktigt be-
kvam korstillning. Instrumenten och reglagen 4r intuitiva
och infotainmentskirmen 4r inte bara lagom stor utan sit-
ter dessutom sa pass hogt att blicken inte behéver slita sig
alltfor mycket fran vigen nir man ska svepa med fingret.
Aven baksitet far godkint, atminstone de tva riktiga sto-
larna — mittplatsen dr det nog ingen som vill sitta pa vid
langfard.

Det didr med bittre utrymmen dé? Jo, bagaget lastar 79
liter mer 4n tidigare generation och min stora resviaska
som jag har med mig fran Afrikafirden ser ndstan ut som
en liten vandringsryggsack nir jag slangt in den. En klar

slipp sladdarna

fordel ar ocksa att det gir att filla baksitet till ett helt plant
lastgolv och da far man hela 1 690 liter att packa in prylar pa.

Inga sladdar for att ladda

Detta ir en sjilvladdande hybrid - ett system som

Toyota ar pionjiren bakom. Det beh6vs alltsd inga sladdar for
att ladda batteriet utan det skots av bada motorerna och den
energi som uppstar nir du bromsar eller rullar. Kéregenska-
perna inne i stan nér vi styr ut fran den stokiga

Ramblan och de stindigt tutande smabilarna i Barcelonas
centrum gar inte att klaga pa. Mjuk och fin styrning och
latthanterad steglos automatldda. Att det vinande ljudet fran
elmotorn forst kinns som en ldtt tinnitus kommer jag snart
6ver. Bensinmotorn tar 6ver nir det behovs. Nir vi okar far-
ten ute pa motorvigen for att styra mot Montserratbergen
och den utlovade offroad-banan sa morrar bensinmotorn li-
te sportigt men den kidnslan motségs av den jimna och stabi-
lalunken vi tar oss fram i.

Ratar snabbt upp sig
Juhogre upp i bergen vi kommer, desto ldgre blir tempera-
turen och det luggslitna vintergriset har bleknat av frost.
Hir dr det ldge att testa fyrhjulsdriften som fungerar sé att
bakhjulen drivs av elmotorn och framhjulen av antingen
bensin- eller elmotorn. Upp till 80 procent av hybriddriv-
linans effekt kan fordelas till bakhjulen vid behov. Tillsam-
mans med antispinn och antisladd innebér det att bilen
snabbt kan rita upp om man kor lite for fort pa kurviga
och hala végar. Det fungerar bra i terrdngbanans leriga och
blota vigar uppe i bergen, dven om en halv sekund med
déckglid mot vigkanten hinner ge mig hjartat i halsgro-
pen. Pa sidan av vigen dr det ndmligen stup rakt ner.

Det finns flera olika korldgen och utover "trail” som vi an-
vande i terrangbanan s finns forstas ocksa “standard”, "eco”
och "sport”. Med "eco” arbetar systemet for att minimera
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Skarmen &r lagom stor och sitter i bra héjd sa att man
slipper ta 6gonen for mycket fran vigen.

ad N ‘\. , » 8 By - ~ Aan.
Bagaget rymmer 79 liter mer an tidigare generation och
om baksatet félls ner finns plats for 1690 liter att packa i.

Komforten i framsiétet ar riktigt bra. Baksédtena far

=» godkidnt men mittenplatsen &r inget for en Iangresa.



SPECIALUTGAVA FRAN ATL - EXKLUSIVT FOR PRENUMERANTER

=» forbrukningen si mycket som méjligt. Aven om prov-
korningen var for kort for att verkligen ge en god uppfatt-
ning om en genomsnittlig forbrukning sé kan jag konstatera
att den lag hogre dn den uppgivna siffran fran tillverkaren
som ir 4,4 liter per 100 kilometer.

Bara som hybrid

I Sverige kommer RAV4 enbart att siljas i hybridutférande
men den gar att fa med bara framhjulsdrift ocksd om man
sd vill. Instegsversionen Life ligger pa 315 900 kronor men
troligen viéljer de flesta de bittre utrustningsnivaerna Acti-
ve eller Style. Med Active far man bland annat en lite storre
pekskdrm och parkeringssensor. Till Style kommer
18-tumsfilgar, elmandvrerad baklucka och elektriskt

hoj- och sankbar forarstol.

Utrustningsnivan Active ligger pa 322 900 kronor
medan Style gar pa 365 900 kronor.

Det mesta av Toyotas sikerhetssystem Safety Sense finns
med i instegsversionen — men den som vill ha dédavin-
kelnvarnare och varningssystemet f6r korsande bilar nar
man backar ut fran parkeringsplatsen, "Rear Cross Traffic
Alert”, far sla till pa en hogre utrustningsniva.

Elhybriden frian Toyota ger koparen en stor rymlig bil
som dessutom slapper ut sa pass lite koldioxid att drs-
skatten blir klart 6verkomlig.

la Wadendal

FAKTA Toyota RAV4 Hybrid AWD-i

Motor: 4-cyl bensin 2,5 liter + elmotor.
Vaxlar: Stegl6s automat, 4-hjulsdrift.
Toppfart: 180 km/tim.

Effekt: 222 hk.

Vridmoment: 221 Nm vid 3600 v/min.
Acceleration: 0-100 km/tim pa 8,1 sek.

Tjaénstevikt: 1725 kg, kan skilja beroende pa bilens ut-
rustning.

Max sldapvagnsvikt: 1650 kg.
Langd/bredd/hdjd: 460/186/168 cm.
Markfrigang: 19,0 cm.

Pris fran: 315900 kr.

Skatt: Fran 1180 kr/ar.

Garantier: Nybil 3 ar, rostskydd 12 ar, vagnskada 3 ar,
hybrid 5 ar, service 1ar.

Forbrukning (blandad kérning): 4,6 lit/100 km.
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CO2-utslédpp: 105 g/km.

Standard: 7 krockkuddar, aktivt krockskyddssystem
med fotgdngar- och cyklistdetektion aven i mérker,
autobroms- och kollisionsvarningssystem, kérfils-
assistent, aktiv farthallare, backkamera.

Tillval/hdgre utrustningsniva: dédavinkelnvarnare,
parkeringssensorer, rear cross traffic alert.

Euro Ncap: Ej testad, 5 stjarnor for tidigare generation.
Stallbar ratt: HOjd/langd.

Bagageutrymme: 580-1690 liter.

Elektrisk justering férarséate: | hogre utrustningsniva.
Elmanévrerad baklucka: | hégre utrustningsniva.

Regnsensor vindrutetorkare: | hégre utrustnings-
niva.

Navigation: Tillval 8 500 kr.

Plus: Mjuk och fin styrning. Laga utsldpp och 1ag ars-
skatt. Bra sikt runt om.

Minus: Design som man antingen hatar eller dlskar.
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Kaxig elhybrid
med laga utslapp

FOTO: IA WADENDAL
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Hybrid med snal och smidig kdrning

LISSABON.

Den kompakta suven fran Toyota kommer nu med en
starkare drivlina och en app som hjalper foraren att
tréna i hybridkérning. Elhybriden C-HR ger bade en
garanterat sladdlds och kvick, smidig kdrning och
som griadde pa moset har bilen en snal brénsle-
forbrukning och laga utslapp.

Pa vag fran idylliska Cascais njuter vi inte bara av utsikten
6ver de hoga azurfirgade och vitskummande viagorna som
drar in 6ver strinderna langs kusten. Vi passar ocksa pa att
kora ner pé en stenig sand med vilpackad sand for att se hur
Toyotas lilla kompaktsuv klarar utmaningen med underla-
get. Det gar alldeles utmarkt trots att jag sladdar runt lite f6r
att kolla om vi kan fastna i sanden — icke da. Efter vélforrit-
tat varv giller det bara att halla tungan rétt i mun fér att ma-
novrera mellan stenbumlingarna upp till vigen utan att skra-
pa bilen.

Toyotas elhybrid C-HR lanserades 2016 och har nu fitt en
ansiktslyftning, bade i form av en starkare drivlina, ett upp-
daterat multimediesystem tillsammans med My T-appen och
en del nya designdetaljer. C-HR blev en mycket popular
Toyotamodell redan nir den lanserades och hittills har
120000 bilar salts i Europa — inte sa konstigt eftersom efter-
fragan pa sadana har bilar med ldg bréinsleforbrukning och
laga utslapp bara vixer.

Inget sladdkrangel

Det som dr skont med elhybrider dr att man slipper hélla pa
och kringla med sladdar och laddstolpar. Elhybridbilar an-
vinder bensinmotorn for att ladda elmotorns batteri under
korningen, men ocksa inbromsningar och tomgang kan ge
laddning. Kor du i langsamt tempo i stan eller pa sméavigar sa
gar det att ta sig fram pa ren eldrift, och det finns ett EV-lage
som gor att man kan tivla med sig sjilv om att kora sa snélt

som mojligt. Toyota &r en pionjir pa elhybriddrift — redan
1997 lanserades elhybridernas moderskepp, Prius.

I Sverige kan du som dr sugen pa en C-HR vilja mellan en
1,8-liters och en 2,0-liters bensinmotor — bigge har en elmo-
tor som kompanjon. 2,0-litershybriden ér en likadan drivlina
som i systermodellen Corolla men levererar 184 histkrafter,
vilket ger den hér relativt lilla kompaktsuvens forare en rik-
tigt bra korkénsla pa vigen. Den sldpper bara ut 119 gram
koldioxid per kilometer, och drsskatten ligger pa laga 2 308
kronor.

Extra krafter gor skillnad

Aven om 1,8-litersmotorn pa 122 histar duger gott och vl s
skulle jag rekommendera den som verkligen gillar att kora
bil att sla till pa den stérre motorn — de extra hastkrafterna
gor skillnad. Och att kéra pa eldrift inne i staden gér galant.
Kraften kommer direkt vid ett tryck pa gaspedalen nir man
slinker in i en ny fil pa de téttrafikerade gatorna. Pd lands-
och motorvégar rullar vi snabbt och utan att nagot storre
vigbuller tringer in. Trots att fjadringen ar ganska hart satt
mirks inte kullerstenar och fartddmpare inne i byarna sa
mycket som man skulle kunna tro.

Styrningen ar verkligen bra — direkt och foljsam. Nagot
som emellanat r lite trixigt att fa fram dr dock eldriften —
trots att jag 1atsas ha ett igg under gasfoten brummar bensin-
motorn i gang lite vil ofta under langsam koérning.

En del knappar tillbaka

Den bil som ATL testar i Portugal har utrustningsnivan Exe-
cutive, vilket bland annat innebir att det sitter 18-tums alu-
minjumfalgar pa hjulen och att det 4r skinn som kldr stolar-
na. Men dven instegsmodellen Active dr vélutrustad och har
Toyotas sikerhetssystem med bland annat autobroms, fil-
hallningsvarnare och adaptiv farthéllare.

#21 TEMA: EL- OCH HYBRIDBILAR

Attatumsskarmen &r precis lagom stor och har det som
behovs.

..

Man kan valja mellan en 1,8-liters och en 2,0-liters bensin-
motor.

IFA

Interi6rt har en del knappar dtervint till infotainmentsys- =» Bagageutrymmet &r utrustat med lador.
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=> temet — vilket inte 4r sa dumt. Jag tror att folk trottnat pa
att sitta och svepa med fingret 6ver skirmen hela tiden. Atta-
tumskarmen i C-HR &r precis lagom stor och har det som be-
ho6vs. Nu finns dven Apple Carplay och Android Auto att till-
g4, och bilen gar forstés att koppla till en app. Med My T-ap-
pen uppdateras kartorna for navigationen automatiskt, och
det gar att kolla bade kérdata och var man stillde ifran sig bi-
len pa stormarknadsparkeringen. Dessutom finns en "hy-
brid-coachning” f6r den som i likhet med ATLs testforare be-
hover trana mer pa att kora sd mycket pa el som majligt.

Facilt pris och lag skatt

Den exteriora designen ar fortfarande lika kaxig — eller "ag-
gressiv’, som Toyotafolket helst siger - LED-lamporna och
grillen har accentuerats lite mer bara. Den ser onekligen lite
mer sportig ut an en vanlig kompaktsuv.

Toyota i Sverige tror att tjanstebilsférarna kommer att
lockas av den nya tvélitershybriden, och det ldr nog stimma
— priset dr bra och arsskatten ritt 1dg. Men C-HR kan ocksa
vara nagot for dottern eller sonen som vill ha ett eget nitt
fordon som &r roligt att kora. Gissningsvis vill mamma och
pappa ha option pa att kora den emellanat, eftersom bilen
kombinerar kinsla med férnuft i form av en stark motor,
mycket god sikerhet och 1ag férbrukning.

la Wadendal

FAKTA Toyota C-HR 2,0 Hybrid

Motor: 4-cylindrig bensin, 2 liter + elmotor, batteri
nickelmetall.

Vaxlar: Automat, framhjulshjulsdrift.
Toppfart: 180 km/tim.

Effekt: 152 hk vid 6000 v/min,
med elmotor total effekt
184 hk.

Vridmoment: 190 Nm vid 4 400-5299 v/min.
Acceleration: 0-100 km/tim pa 8,2 s.
Tjanstevikt: 1585 kg.

Max sldapvagnsvikt: 725 kg.
Langd/bredd/héjd: 439/180/157 cm.
Markfrigang: Ingen uppgift.

Pris: Fran 337700 kronor.

Skatt: 2308 kronor.

Férmansvirde: Ingen uppgift.
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Garantier: Nybil 3 ar, vagnskada 3 ar, rostskydd 12 ar,
lack 3 ar, assistans 3 ar.

Forbrukning: 5,3 [/100 km.
CO,-utslapp: 119 g/km.

Standard: Autobroms med fotgangardetektion, adaptiv
farthallare, filhallningsvarnare.

Tillval: Backkamera, ddédavinkelnvarnare, rear cross
traffic alert.

Euro Ncap: 5 stjarnor.

Stallbar ratt: H6jd/langd.
Bagageutrymme: 358 liter.
Elektrisk justering forarsate: Tillval.
El-installning svankstod: Tillval.
Navigation: Tillval.

Plus: Goda kdregenskaper, 1ag férbrukning och Iaga
utslapp.

Minus: Ratt trangt baksate och aningen dalig sikt bakat.
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Vagriddare som

FOTO: IA WADENDAL

laddar sig sjalv
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Kompakt men svarnavigerad suv

MUNKA-LJUNGBY.

Den kompakta, sjdlviaddande suven Lexus UX 250h
dr en riktigt elegant och komfortabel vigriddare. Men
djungeln av knappar, kontroller och en svarnavigerad
pekplatta fortar lite av korgladjen.

Den arga uppsynen i fronten, med sneda lyktor och Darth
Vader-nos, ska sannolikt signalera sportighet. Men dven
om den hir bilen har bade histkrafter och vridmoment
som kan ge en fird med sa kallad korglidje, sé ar den fram-
for allt en riktigt komfortabel vigriddare.

Lexus UX 250h ir en kompakt sjidlvladdande suv av det
lite lyxigare slaget. Att den 4r sjalvladdande innebdr att tva
elmotorer och en tvaliters bensinmotor samarbetar for att
fa ner forbrukningen.

Bilen startar alltid pa el i korldget EV, vid hogre hastig-
heter griper bensinmotorn in men elmotorn fortsétter
stotta, och nir du saktar in kor du med batterikraft igen —
ungefir sa kan det enkelt beskrivas.

Det som ar bra med elhybrider &r forstas att man slipper
dra kablar till en laddbox och vinta i en mindre evighet pa
att bilens batteri blivit alert igen.

Néist hogsta nivan

ATL har fatt lana en Lexus UX 250h Sport S med fyrhjuls-
driften E-Four. Den har den nist hogsta utrustningsnivin
och det innebir forstas att det egentligen inte dr

ndgot som saknas, och man slipper fundera pa olika tillval.
Men den kostar en slant: 6ver en halv miljon kronor, nir-
mare bestamt.

Basversionen ligger pd modesta 359 000 kronor men da
ingar inte basala saker som eljusterbart site for féraren el-
ler nyckellost system. Lexus UX 250h gar bade att privat-
och foretagsleasa.

Den ar riktigt trevlig att kora och det dr framfor allt

komforten som ir njutbar. Mjuk fird, dar fartgupp knappt
mirks, och bade smidig styrning och vixling med den ste-
glosa automatladan. Det finns flera korldgen att vilja mel-
lan - de som anvinds mest dr Eco, Normal och Sport. Med
Eco i en hel dag lyckas vi halla den utlovade férbrukningen
pa 5,8 liter per 100 kilometer, medan sportliaget lockar till
lite mer dynamisk kérning och darmed slurpar ocksa de
dyra dropparna bensin i vig fortare.

Elegant interior

Bilen &r valbyggd och ljudisoleringen kinns lyckad, dven
om den i hdgre motorvigshastigheter inte helt lyckas trolla
bort knattret fran den trubbiga skanska asfalten.

Interiort ér allt valdigt elegant, fran de sportiga kviltade
sitena till instrument, reglage och luftinslépp. En fin detal]
dr den lilla analoga klockan till vinster om infotain-
mentskirmen, som dven den ir sobert utformad. Men det
tar ett tag innan man lér sig hela djungeln av kontroller,
knappar och inte minst pekplattan pa den breda mittkon-
solen. Att svajpa och trycka pa den samtidigt som man kor
ar nastintill trafikfarligt innan man lart sig. Jag hade nog
onskat en lite enklare och modernare 16sning nir det giller
att fa fram det man vill se pa skdrmen.

Perfekt i framsatet

Sitena dr overlag vildigt bekvima och for den som sitter
fram gér det att justera stolen i atta led, vilket gor att i stort
sett vilken kroppstyp som helst kan hitta den perfekta kor-
stdllningen. Bak dr det ocksa komfortabelt, dtminstone for
dem som inte 4r sd langa eller volumindsa. Benutrymmet
lamnar en del att 6nska for storre personer.

Att bilen dr kompakt mirks ocksa pa bagageutrymmet.
Visserligen tar batteripaketet inte nagot utrymme frin ba-
gaget — det dr placerat under baksitet — men det dr dnda
ingen storlastare, det hir. Lasttroskeln dr dessutom ritt =¥
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Lexus UX 250h har en sober forarmiljo med snygg skarm
och en trevlig analog klocka.

Baksiétet &r lite trangt och blir nog ingen favorit for langa
personer.
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=>» hog. Det gar att skaffa dragkrok och hinga pa ett slap
men bilen far inte dra mer 4n 750 kilo.

Bra for lilla familjen

Det ar dock inte sa mycket for de stora utrymmenas skull
som man slar till pd en Lexus UX. Snarare handlar det om
att skaffa en vilbyggd premiumbil med stor komfort f6r
den lilla familjen. Det gar att valja mellan fram- och fyr-
hjulsdrift: driften pa fyra hjul ar elektrisk och hjalper till
att dra loss bilen fran besvirlig sn6 eller lera. Négra ter-
rangegenskaper har den inte, men fyrhjulsdriften ar till-
rackligt bra for att klara oldgenheter pd mindre vigar un-
der uselt svenskt host- och vintervider.

En klart godkand andrabil for garden. Lexus UX ar vis-
serligen ingen bonusbil, men for foretagaren ar den anda
att bra val med ett relativt ldgt formansvirde och arsskatt.

la Wadendal

FAKTA Lexus UX 250h AWD F Sport S

Motor: 4-cyl bensin, 2 liter + elmotor.

Vaxlar: Steglos automat, fyrhjulsdrift.
Toppfart: 177 km/tim.

Effekt: 152 hk vid 6000 v/min, elmotor 109 hk.

Vridmoment: 190 Nm vid 4 400-5 200 v/min, elmotor
202 Nm.

Acceleration: 0-100 km/tim pa 8,5 s.
Tjanstevikt: 1680 kg.

Max sldpvagnsvikt: 750 kg.
Langd/bredd/héjd: 449/184/154 cm.
Markfrigang: 16 cm.

Pris: 536 900 kr (basversion 359700 kr).
Skatt/ar: 3722 kr.

Férmansvérde fran:
1 776 kr/man.
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Garantier: Nybil 3 ar, vagnskada 3 ar, rostskydd 12 ar,
lack 3 ar, assistans 3 ar.

Forbrukning: 5,8 1/100 km.
CO2-utslépp: 136 g/km.

Standard: Bland annat aktiv farthallare, aktivt krock-
skyddssystem, backvarnare, filhallningsass, dédavin-
kelnvarnare, dimljus.

Tillval: Inget.

Euro Ncap: 5 stjarnor.

Stallbar ratt: H6jd/langd.
Bagageutrymme: 401 liter.

Elektrisk justering av forarsatet: Ja.
Elinstdllning svankstod: Ja.
Navigation: Ja.

Plus: Komfortabel och valbyggd.

Minus: Svarnavigerad pekplatta och trdngt i bakséatet.
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Suvar som snart ar
ute pa marknaden

Skoda Vision iV ID Roomzz BMW ix3
Crossover med fyrhjulsdrift och tva elmotorer som ge- Volkswagens eldrivna suv ingar i den sa kallade ID-fa- | &r ska BMWs forsta helt elektriska suv lanseras och
nererar totalt 306 héastkrafter. Den accelererar fran O miljen - en serie helt elektriska bilar. Den har fyrhjuls- den gar redan att férhandsboka mot en avgift.
till 100 pa 5,9 sekunder och har en toppfart pa 180 ki- drift och tva elmotorer med totalt 306 hastkrafter. Elmotorn ska generera 270 héstkrafter och réckvidden
lometeri timmen. Réckvidden ska ligga pa cirka 50 mil. 0-100 gar pa 6,6 sekunder och toppfarten &r 180 kilo- beréknas till mer &n 40 mil. Dessutom kan den snabb-
Lanseras under 2020. meter i timmen. Réckvidden kommer att ligga pa cirka laddas pa cirka en halvtimme med 150 kW-snabb-

45 mil. Prelimindrt lanseras bilen under 2021. laddare.
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